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1. Einfiihrung

1.1 Anlass und Zielstellung

Die Stadt Meiningen beabsichtigt, das Bahn-
hofsareal in den kommenden Jahren zu einer
zukunftsfahigen OPNV-Verkniipfungsanlage zu
entwickeln. Dabei sind grundlegende Fragen
zur strukturellen Ordnung des Bahnareals im
Zuge einer Machbarkeitsstudie zu beantwor-
ten. Hierbei sollen Losungsansatze fiir eine
stadtebauliche und funktionale Zuordnung
verschiedener Funktionen und Themen erar-
beitet werden. Ein Schwerpunkt der Untersu-
chung soll die Verknlipfung von Bahn, Bussen
und Individualverkehr als Rendezvous-Punkt
sein sowie die Verknipfung mit touristi-
schen Zielen und eine damit verbundene
Neuordnung von Flachen. Ebenso spielt die
Anbindung und Verkniipfung benachbarter
Stadtteile mit der Nachbarschaft zu den denk-
malgeschiitzten Parkanlagen eine wesentliche
Rolle. Auch soll die kiinftige Dampflokerleb-
niswelt fuR- und radlaufig angebunden wer-
den.

Allerdings stellen die Bahngleise eine starke
Trennung des Stadtgebietes dar, die es beson-
ders in Hinblick auf den Ful3- und Radverkehr
zu Uberwinden gilt. Zudem soll die kiinftige
Ausbildung des Bahntunnels untersucht wer-
den.
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Die Zeichen fir strukturelle Verdanderungen
auf dem Bahnareal stehen gut. So hat der
bisherige private Eigentimer des denkmalge-
schitzten Empfangsgebaudes mit Sanierungs-
arbeiten begonnen aber nicht zuende gefiihrt.
Die Stadt Meiningen hat das Gebaude 2024
vom Eigentiimer erworben. Am Standort wird
die Moglichkeit entstehen, einen Nahversor-
ger zu errichten. Auch die Deutsche Bahn AG
plant, Investitionen im Bereich des Meininger
Bahnhofs zu tatigen.

Fiir die Meininger Busbetriebe sollen neben
Ankunfts- und Abfahrtsplatzen auch Busbe-
reitstellungsplatze geschaffen werden.

Auf den Flachen des Bahnareals sollen neben
der Neuordnung des Busbahnhofs auch Fla-
chen fir Car- und Radsharing, Kurzparkzonen,
Park & Ride, Taxi sowie Fahrradabstellanla-
gen vorgehalten werden.

Bei der Umstrukturierung des Areals ist vor
allem Wert auf kurze Wege zwischen Bus und
Bahn zu legen.
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1.2 Herangehensweise

Der Ablauf der Erstellung der Machbarkeits-
studie orientiert sich an der Aufgabenstellung
und an den thematischen Besonderheiten des
Untersuchungsgebiets. Ausgehend von der Be-
trachtung und Analyse des bereits bestehen-
den Materials hat sich das Bearbeitungsteam
einen aktuellen Uberblick durch Ortsbege-
hungen und eine eigene Bestandsaufnahme
des Untersuchungsraums verschafft und die
Arbeitsgrundlagen aktualisiert und erganzt.
Zur Erarbeitung der Planungsgrundlagen und
Rahmenbedingungen wurden des Weiteren
umfangreiche Sondierungs- und Abstim-
mungsgesprache geflihrt.

In den nachsten Schritten erfolgte eine Varian-
tenuntersuchung verschiedener Teilbereiche,
welche schlieBlich in einem Gesamtkonzept
miinden. Die darauf aufbauende Strategie zur
Umsetzung setzt sich aus unterschiedlichen
Bausteinen zusammen und stellt Handlungs-
empfehlungen fir eine schrittweise
Realisierung dar.
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2. Analyse

2.1 Gebietsbeschreibung

Die Kreisstadt Meiningen, im Stidwesten Thii-
ringens gelegen, ist mit circa 25.000 Einwohne-
rinnen und Einwohnern ein wichtiges Mittelzen-
trum der Region. Meiningen ist Gbergeordnet
betrachtet, verkehrstechnisch gut angebunden.
Gleichzeitig liegt die Stadt eingebettet im male-
rischen Werratal. Die direkte Verbindung zum
Naturraum pragt das Stadtbild, dessen Lebens-
qualitat und -atmosphdre. Dies spiegelt sich an
einigen Stellen der Stadt wie dem Verlauf der
Werra, den Parkanlagen und Sichtachsen in der
Landschaft wider. Gleichzeitig stellt die Stadt mit
ihren vielfaltigen touristischen Highlights sowie
einer attraktiven Altstadt einen Anziehungs-
punkt in der Region dar.

Diesem attraktiven und dsthetischen Stadtbild
ordnet sich das Bahnhofsareal in Hinblick auf
struktureller, funktionaler und gestalterischer
Gesichtspunkte deutlich unter und wird der
Bedeutung als Tor zur Stadt und dem Land-
schaftsraum Werratal nicht gerecht. Gleichzeitig
bietet das Areal einerseits einige Entwicklungs-
potenziale und Bestrebungen, die einer Quali-
fizierung und Verknipfung bediirfen, anderer-
seits bringen die direkt angrenzenden Bereiche
einen hohen Grad an Qualitat mit, an die es
anzuknipfen gilt.

Das Untersuchungsgebiet befindet sich zwi-
schen der Bella-Aul-StralRe im Norden, der Lin-
denallee im Westen, den Gleisanlagen im Osten
und den Gleisanlagen slidlich des anliegenden
Dachdeckerbetriebes.
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Die bewegte Topografie der Stadt spiegelt

sich auch im Untersuchungsgebiet sowie in
seiner unmittelbaren Umgebung wider. Im
Osten ist ein Hohenunterschied von etwa 3,5
m zwischen Bahngleisen und der Stralle Am
Kirchbrunnen zu verzeichnen. Im Westen gibt
es ebenfalls einen Hohenunterschied zwischen
Bahnareal und der Lindenallee, wobei sich das
Gebiet westlich des Untersuchungsgebietes
nach Norden hin absenkt.

2.2 Topografie

Meiningen liegt im Werratal auf einer Héhe

zwischen 280 m und 470 m und ist umgeben
von einem bewaldeten Hiigel- und Bergland.
Im Norden und Osten befindet sich das Vor-
land des Thiiringer Waldes, im Stiden schlie-
Ren sich das Grabfeld und im Slidosten das

Obere Werratal an und im Westen die Rhon.
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Abb. 4. Topografie Bahnhofsareal Memlngen
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2.3 Eigentumsverhdltnisse

Entlang der Gleisanlagen befinden sich mehre-
re Gebaude im Eigentum der Deutschen Bahn
AG, unter anderem ein Stellwerk im Nord-
osten des heutigen Busbahnhofes sowie ein
Trafo-Hauschen im Nordosten des ehemaligen
DDR-Arbeiterwohnheims. Dieses befindet sich
im Eigentum der Stadt Meiningen, wie auch
die Flachen des Busbahnhofs- und Bahnhofs-
vorplatzes. Der eingeschossige Plattenbau

im Nordwesten des Bahnhofsgebdudes ist im
Eigentum der Meininger Busbetriebe, nachste-
hend MBB genannt. Die Gebaude stidwestlich
des Bahnhofs sowie die Bahnhofsgebaude,
welche erst kirzlich erworben wurden, befin-
den sich ebenfalls im Eigentum der Stadkt.

[1] Stadt Melnlngen
Deutsche Bahn

Privat }
/" Ankauf

Abb. 5.  Eigentumskarte
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2. Analyse

2.4 Nutzungen

Im Empfangsgebaude befinden sich heute im
Gebaudeteil des Bayerischen Bahnhofs die
Bundespolizei und eine Spielhalle, die nur
durch den Mittelbau zu erreichen ist. Im Preu-
Bischen Bahnhof sind heute die Std-Thirin-
gen-Bahn GmbH, nachstehend STB genannt,
und ein Dénerladen eingemietet. Zudem hat
ein Friseur sich 2022 eingemietet und dazu
Flachen nordlich des Mittelbaus renoviert.
Dafiir wurde zudem eine neue Eingangstreppe
errichtet.

Auf der gegenliberliegenden Seite des Bahn-
areals befindet sich der Englische Garten mit
dem Staatstheater Meiningen. Zudem befin-
den sich Arzte, Banken, Gastronomie und das
Landgericht im naheren Umfeld.

2.5 Freiraumstrukturen

Westlich des Bahnhofs befinden sich die histo-
rische Lindenallee und der Englische Garten,
die beide unter Denkmalschutz stehen und
sich besonders durch einen groRen und alten
Baumbestand auszeichnet. Der Englische Gar-
ten ist einer der dltesten und sehenswertesten
innerstadtischen Landschaftsgadrten Deutsch-
lands und bildet einen direkten rad- und ful3-
ldufigen Ubergang zur historischen Altstadt.
Auf dem Bahnhofsareal gibt es vereinzelt
Baumbestinde zu verzeichnen: Linde, Fichte,
Ahorn und Eibe.

Zudem haben sich nordlich des Bahnhofs ent-
lang der Bahngleise sowie westlich und nérd-
lich des Busbahnhofs dichte Griinstrukturen
aus Baumen und Strauchern gebildet.
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Abb. 7. Freiraumstrukture,
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2.6 Verkehr

Meiningen ist verkehrlich gut angebunden.
Ostlich der Stadt verlauft die A17 in Richtung
Erfurt und Schweinfurt. Die B19 aus Norden
kommend fiihrt im Norden durch Meiningen,
direkt zur Autobahn.

Die HauptstrafRen Rohrer Stral’e, Marienstr.,
Bernhardtstr., Leipziger StraRe sowie Neu-UlI-
mer-Stralle und Landsberger StraRe verlaufen
durch das Zentrum. Die Lindenallee, welche zur
ErschlieBung des Bahnhofes und Busbahnhofes
dient ist hingegen eine untergeordnete StraRe.
Der Bahnhof Meiningen ermdglicht mit dem
Regionalverkehr unter anderem die Verbindung
nach Eisenach, Scheinfurt und Sonneberg. Auf
dem Bahnhofsareal befindet sich der Busbahn-
hof der MBB.

|
T
\
__Rohrer Strae

Verkehr ~—
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2.6.1 Busbahnhof/ Fahrbetrieb

Fiir eine umfassende Analyse des Betriebs am
Busbahnhof wurden neben einer ausfiihrli-
chen Fahrplananalyse auch Beobachtungen
und Zahlungen sowie Befragungen vor Ort
vorgenommen. Dieses Kapitel ist eine Zusam-
menfassung des Themas Busbahnhof. Weitere
Informationen kénnen dem Busbericht ent-
nommen werden.

Auslastung

Die tatsachliche Auslastung der Bussteige mit
Bussen entspricht Gberwiegend dem Fahrplan.
Allerdings nutzen viele Busse beispielsweise
die Ankunftssteige als Bereitstellungsplatz. Die
Bereitstellung ist nur stoBweise stark ausgelas-
tet. So standen zwar um 6 Uhr morgens acht
Busse in Bereitstellung — drei davon an den
Ankunftspositionen und zwei Kleinbusse auf
dem Parkplatz westlich des Plattenbaus, doch
um 10:27 Uhr wurden schon 20 Busse bereit-
gestellt. Um 13:19 standen zehn Busse bereit,
13:42 standen acht bereit, drei in Ankunftspo-
sitionen. Um 16:06 und 16:52 waren es sie-

ben, wieder drei davon an Ankunftspositionen.

Einmalig wurden zwischen 13 und 14 Uhr 22
Busse in der Bereitstellung gezahlt (inklusive
Kleinbusse).

Die meisten Busse standen einige Zeit nach
den Spitzenzeiten oder in wenig befahrenen
Stunden bereit.

STADT SE——
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Abb. 9.  Systematik Busbahnhof
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Abb. 10. Systematik Busbahnhof - Ankiinfte und Abfahrten
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2. Analyse

Takte und Verkehrsspitzen

Die meisten ankommenden und abfahrenden
Busse am Busbahnhof sind regular. 240 der
247 abfahrenden Busse fahren regelmaRig,
davon sind drei Schulbusse, vier Rufbusse. Es
kommen am Busbahnhof acht Busse mehr an,
als dort abfahren. 248 der 259 ankommenden
Busse fahren regular, vier sind Rufbusse und
drei Schulbusse. Am gewahlten Referenztag
(Dienstag, den 13.09.2022) kamen zudem vier
SEV-Busse an.

Der Busbahnhof verfligt heute liber sechs Ab-
fahrtspldtze mit je drei Abfahrtspositionen und
drei Ankunftshaltestellen mit insgesamt vier
Ankunftspositionen. Wie den Fahrplanen zu
entnehmen ist, sind die Bussteige jedoch nicht
gleichmaRig ausgelastet.

Es wird demnach deutlich, dass Giber 50 %
aller ankommenden und damit auch alle der
von den Ankunftspositionen weiterfahrenden
Busse keine eindeutige Position haben. Auch
wird erkennbar, dass im regularen Betrieb
bereits 67 % aller Abfahrten am Busbahnhof
Meiningen an zwei Bussteigen stattfinden und
der groRte Teil des Busbahnhofes kaum ausge-
lastet ist. Die Zahl von acht Abfahrts- und drei
Ankunftssteigen wird nur durch die Minute
13:25 begriindet, in der einmalig acht Busse
in Aktion sind. Der Busbahnhof bietet also
mehr Haltemdglichkeiten als heute tatsachlich
bendtigt werden.

Des Weiteren wird deutlich, dass der hohe
Bedarf an Bussteigen aus einzelnen Ballungen
herriihrt. Durchschnittlich sind nur ein bis zwei

Verteilung Ankunfts- und Abfahrtszeiten der Busse:

Abb. 11.

Friihspitze

“alge

Abb. 12. durchschnittliche Stunde
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Abb. 13. (berdurchschnittliche Stunde

Fahrzeuge zur gleichen Zeit in Aktion. Der Be-
darf lieBe sich also durch eine Entzerrung der
Fahrplane senken. Zudem werden Ankunfts-
positionen als Bereitstellungsplatze genutzt,
wodurch mehr von diesen bendtigt werden.
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Abb. 14. (iberdurchschnittliche Stunde
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Verknipfung mit der Bahn

In der Analyse wurden auch die Ziige mitein-
bezogen, die am Bahnhof Meiningen ankom-
men und abfahren. Fir die Darstellung wurde
eine reprasentative Stunde gewahlt. Es wird
ersichtlich, dass Umsteigende von Bus zu Bahn
und umgekehrt teils mit langen Wartezeiten zu
rechnen haben beziehungsweise ihren An-
schluss nicht erreichen kénnen.

Umsteigebeziehungen

Durch die Umfrage wurde ablesbar, dass die
meisten Befragten vom Busbahnhof mit dem
Bus weiterfuhren, weniger Personen fuhren
mit dem Zug weiter. Zwei Personen stiegen
auf sonstige Verkehrsmittel um. Die Personen,
die mit dem Bus weiterfuhren, waren Uber-
wiegend auch mit dem Bus gekommen oder
zu FuB zum Busbahnhof gelaufen. Weniger
stiegen vom Zug in den Bus um, wobei noch
einmal erwdhnt werden muss, dass in den fir
die Verkehrsbeobachtungen wichtigen Zeiten,
in denen mehr Umstiege zwischen Zug und
Bus zu erwarten waren, keine Befragungen
durchgefuhrt wurden. Ablesbar ist, dass der
Bus das wichtigste Verkehrsmittel im Bahn-
hofsumfeld ist, was aufgrund der dichteren
Taktung im Vergleich zum Zugverkehr auch zu
erwarten war.

STADT SE——
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Abb. 16. Umstiege zwischen Bahn und Bus
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2. Analyse

2.6.2 Parken
PKW-Parken

Im Bahnhofsumfeld gibt es ein reiches Ange-
bot von Stellplatzen, die groRtenteils offent-
lich zuganglich sind. So kann fast die gesamte
Lindenallee zum Parken genutzt werden,
was haufig durch Dauerparker in Anspruch
genommen wird (ca. 150 Stellplatze). Zudem
befinden sich in der Lindenallee etwa zwolf
Taxistande sowie zwei Stellplatze mit E-Lade-
saule. Auf dem Bahnhofsvorplatz stehen 20

Stellplatze in Schragaufstellung zur Verfigung.

Direkt vor dem Empfangsgebaude befinden
sich auBerdem vier/drei Stellplatze, welche
Kunden einer Gewerbeeinheit im Bahnhofs-
gebdude vorbehalten sind. Gegenliber des
ehemaligen Arbeiterwohnheims gibt es zwei

weitere Parkplatze, einer ist der MBB zuzuord-

nen, der andere ist 6ffentlich.

Abb. 17. Parken am Bahnhof

Insgesamt kdnnen dort zwischen 60 und 70
Fahrzeuge abgestellt werden.

Sudlich des Bahnhofsvorplatzes befinden sich
weitere 5 Stellplatze am Bahnhofsgebaude
sowie 7 Stellplatze, welche der Bundespolizei
zuzuordnen sind. Private Parkplatze befinden
sich auf dem Geldande des Dachdeckers.

of'fentl Parkplatz
privater Parkplatz

14 Machbarkeitsstudie Bahnareal Meiningen

Fahrrad-Parken

Fahrradabstellanlagen gibt es lediglich am
Empfangsgebdude stdlich der Bundespolizei
und am Busbahnhof. Doch auch an anderen
Stellen wie vor dem Kundencenter der STB
werden Fahrrader abgestellt. Die Fahrradstan-
der waren zur Zeit der Beobachtung stehts
ausgelastet.

Abb. 19. Parkplatz der MBB

Bl | .-.‘_'11."5"-_1’].- ,
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bb. 20. Fahrrad vom Kundencenter der STB
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2.6.3 FuRverkehr

Die Beobachtung der zu Full Gehenden und
Radfahrenden brachte mehrere Erkenntnisse:
So wurde deutlich, dass einige Radfahrer den
Weg Uber den Busbahnhof als Abkiirzung nut-
zen, um auf der Bella-Aul-StrafSe nach Osten
zu fahren.

Es wurden auch einige Fahrgaste aus den Bus-
sen beobachtet, welche eine Abklirzung vom
Busbahnhof Gber das Ende vom Bahnsteig eins
zu den Ziigen wahlten. Aufgrund der haufigen
Nutzung dieser Abklirzung ist bereits ein Tram-
pelpfad zwischen dem Bahnsteigende und
Trafohduschen am Busbahnhof entstanden.
An dieser Stelle befindet sich auch ein mit
gelben Platten ausgelegter Ubergang tiber das
Gleisbett, der Mitarbeitern der Bahn vorbehal-
ten ist. Dieser wird jedoch auch von Passanten
und Passantinnen genutzt, welche von der
Oststadt zum Bahnhofsareal gelangen wollen
oder umgekehrt.

Mit der Bahn oder dem Bus ankommende und
umsteigende Fahrgaste nutzten vornehmlich
den Zugang nordlich des Empfangsgebdudes
zum Bahnsteig. Personen, die zum Bereich bei
Gleis drei und vier wollten, liefen westlich des
Empfangsgebaudes entlang der Gebaudeka-
te Uber den Vor-platz. Dort befand sich zum
Untersuchungszeitpunkt auch eine Ersatzhal-
testelle, an der es unangenehm eng werden
konnte, wenn ein Bus einfuhr.

Offensichtlich ortsfremde Personen, die von
Westen aus dem Englischen Garten auf das

STADT SE——
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Abb. 22, Geh- und Fahrbeziehungen

Empfangsgebadude zuliefen, zeigten sich teils
verwirrt, da sie den Zugang zum Gleis nicht
fanden. Diese entschieden sich dann teilweise
zogernd fur den mittleren Gebaudezugang.
Die meisten Passanten und Passantinnen
querten die Lindenallee am Zebrastreifen im
sudlichen Bahnhofsvorplatzbereich. Einige lie-
fen aber auch diagonal an den Stellplatzen auf
dem Vorplatz vorbei, querten die Lindenallee
nicht Gber den Zebrastreifen und liefen dann
Richtung Norden. Einige beobachtete Fahr-

PO s N

gaste liefen aus dem Bereich des Busbahnhofs
beziehungsweise den nérdlichen Bahnhofs-
bereich sldlich des MBB-Gebaudes entlang.
Passanten, die zu den Stellplatzen auf dem
Bahnhofsvorplatz und nérdlich des MBB-Ge-
baudes gingen, oder die Treppen nordlich des
MBB-Gebdudes und sudlich des Busbahnhofs
nahmen, wurden weniger beobachtet.
Insgesamt hielten sich nicht viele Fahrgaste im
Bereich des Busbahnhofs auf, die angebotenen
Wartehduschen wurden aber gut genutzt.

i
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2. Analyse

2.7 Probleme/Defizite

Die in der Bestandsanalyse aufgezeigten Pro-
bleme lassen sich in folgende Schwerpunkt-
bereiche zusammenfassen, deren Losung im
Sinne der Entwicklung eines attraktiven Bahn-
hofsumfeldes in Meiningen besonders dringend
erscheint:

- Der Busbahnhof und der Bahnhof sind raum-
lich zu stark voneinander getrennt und zu weit
voneinander entfernt.

- Die Situation ist fir Ortsfremde uniibersicht-
lich gestaltet. AuBerdem fehlt eine Information.

- Es fehlen angenehme Aufenthaltsmoglichkei-
ten und Sanitaranlagen.

- Das Gebiet wird stark durch den schlechten
Zustand des Bahnhofsgebadudes, des ehemali-
gen Arbeiterwohnheims und des Busbahnhofs
beeinflusst. Zudem befinden sich im Bahnhof-
sumfeld mehrere verwahrlost wirkende Fla-
chen.

- Die Ostseite der Stadt ist nicht gut mit dem l-.Lo
j.
®

Bahnhof verkniipft. AuBerdem gibt es keine
optimale Wegeverbindung zwischen Englischem
Garten und Bahnhofsgelande.

- Das Empfangsgebaude weildt viel Leerstand w
auf.

Abb. 23. Defizite

/
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Abb. 24. Haupteingang Abb. 25. Verkehrsfldchen

Abb. 28. Busbahnhof

Abb. 30. ahnhofrﬁckseite Abb. 31. verwahrloste Fléichen Abb. 3. Buswartehduschen
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2. Analyse

2.7 Qualitiaten/Potenziale

Durch eine Neuorganisation des Busbetriebs und
das Freiwerden verschiedener Flachen bieten
sich mehrere Potenziale, die es zu nutzen gilt:

- Durch eine Verlagerung des Busbahnhofs auf
den Vorplatz kann dieser attraktiver gestaltet
werden und die Wege fiir Fahrgaste waren kdir-
zer und Ubersichtlicher.

Bessere Verknlipfung der Verkehrsmittel.

- Durch einen Umzug der MBB in das Bahnhofs-
gebdude kann eine zentrale Informationsstelle
gebildet und das Hauptgebaude belebt werden. T T ageeee et R e : B L oo tooecep © O :
Zudem sollte insgesamt eine hdhere Nutzung : i TN b : o f ":3’
des Gebiudes angestrebt werden. S ‘ :

- Die nach Osten ansteigende Topografie erleich-
tert einen Briickenbau Uber die Gleisanlagen als
zusatzliche Verknipfung flr FuRganger:innen
und Radfahrer:innen.

- Auf den Flachen des Busbahnhofes und der
MBB sowie des Arbeiterwohnheims wird Raum
fiir Einzelhandel, Parken und die Bereitstellung
der Busse geschaffen. Die Flachen kdnnen besser
genutzt werden.

- Das Bahnhofsgelande ist zentral gelegen.

- Die denkmalgeschiitzte Lindenallee bildet einen
tollen Auftakt zum Areal.

Abb. 33. Potenziale
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Abb. 40. Informationstafeln am Englischen Garten
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Abb. 35.

Abb. 41.

Lindenallee

Empfangsgebdude

% -~ E N - B W ¥
Abb. 42. Zugang von Lindenallee zum Busbahnhof

Machbarkeitsstudie Bahnareal Meiningen
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2. Analyse

2.8 Schlussfolgerung

Aus den Ergebnissen der Analyse ist abzule-
sen, dass dem Bus als Verkehrsmittel am Bahn-
hof zwar die grofSte Bedeutung zukommt, die
Zahl der Fahrgaste, die dort tGber den Tag ver-
teilt ein- oder aussteigen, dennoch gering ist.
Besonders zwischen sechs und sieben Uhr gibt
es eine Verkehrsspitze, zu der viele Menschen
mit den regionalen Buslinien ankommen.

Die Wegeflihrungen am Busbahnhof sowie
zwischen Bahnhof und Busbahnhof sind
undurchsichtig und nicht ausreichend beschil-
dert. Neben der langen Umstiegswege und
teilweise undurchsichtigen Verkehrssituation
am Bahnhofsvorplatz wurde in der Umfrage
auch der Zustand der Wege bemangelt. Das
wird auch durch den Trampelpfad deutlich, der
sich nordlich des Plattenbaus am Trafohaus
vorbei zum Bahnsteig gebildet hat.

All das spricht dafiir, den Busbahnhof zu
zentralisieren und somit die Verkehrssituati-
on fiir zu FuB Gehende im Bahnhofsumfeld
iibersichtlicher und angenehmer zu gestal-
ten. Dementsprechend ware die Verlegung
des Busbahnhofes vor das Bahnhofsgebaude
vorteilhaft. Im Zuge dessen ist auf eine ein-
heitliche und klare Wegefiihrung nach dem
Umbau zu achten.

Aufgefallen ist auch, dass immer wieder Men-
schen die Gleise Gberquerten, um in die Ost-
lich gelegenen Stadtviertel oder umgekehrt zu

gelangen. Es besteht also ein dringender Be-
darf fiir eine gefahrlose Querungsmaoglichkeit
der Gleise in diesem Bereich. Da mehrfach
Fahrradfahrende bei der Uberquerung des
Busbahnhofs beobachtet wurden, sollte auch
der Radverkehr bei einer zukiinftigen Planung
beachtet werden. Eine Querungsmaoglichkeit
Uber die Gleise sollte so umgesetzt werden,
dass sie ebenfalls fiir Fahrradfahrender pas-
sierbar ware.

Auch in der Lindenallee ist eine weitere Que-
rungsmoglichkeit am heutigen MBB-Gebdude
in Betracht zu ziehen, da einige Menschen
wahrend unserer Beobachtung nicht den vor-
handenen Zebrastreifen nutzten, sondern die
Stralde weiter nérdlich querten.

Da in den Befragungen das Kfz eine Rolle
spielte, ist auch zukiinftig von einem Bedarf
an Parkplatzen auszugehen. Die Parkplatz-
situation sollte geordnet und zentralisiert
werden. Zu beachten ist, dass die Parkplatze
gegenwadrtig nicht nur von Personen genutzt
werden, die in den OPNV umsteigen, sondern
auch von Menschen, die in die ndhere Umge-
bung gelangen wollen. Die dadurch eventuell
entstehenden Konflikte an Bedarfen kénnten
durch diversere Angebote und eine Parkraum-
bewirtschaftung entspannt werden.

Bei der Befragung wurde besonders das be-
stehende Griin gelobt. Auf eine Erhaltung der

20 Machbarkeitsstudie Bahnareal Meiningen

bestehenden Griinstrukturen und eine griine
Gestaltung der zu planenden Infrastruktur ist
zu achten.

Bei der Neugestaltung des Busbahnhofs sollte
auf eine eindeutige Kennzeichnung der Ab-
fahrtspldtze und Ankunftspositionen geachtet
werden, beispielsweise durch elektronische
Anzeigen.

Weil nach derzeitigem Fahrplan tGberwiegend
mit mittleren bis langen Wartezeiten zu rech-
nen ist, muss das Bahnhofsumfeld entspre-
chend angenehm und interessant gestaltet
werden.

Bei der Umfrage wurden vermehrt Wiinsche
nach warmen und wettergeschiitzten Aufent-
haltsmaoglichkeiten, nach einer Information,
Essens- und Einkaufsmaoglichkeiten gedullert.
Zudem wurde der Zustand des Bahnhofsge-
bdudes bemangelt. Dies spricht fir eine Reak-
tivierung des Bahnhofsgebaudes mit einem
Aufenthaltsbereich im Inneren. Zur Bildung
einer Information sollte die MBB ins Bahnhofs-
gebdude umziehen. Zudem scheint die Ansie-
delung eines Einzelhandels sinnvoll, da dieser
das Bahnhofsareal attraktiver und belebter
machen wiirde.
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VARIANTENUNTERSUCHUNG THEMENBEREICHE



Auswahl der Bereiche und Vorgehensweise

Ausgehend von den ermittelten Potenzialen
und Defiziten sollte das Bahnhofsgelande zu
einem Scharnier der umgebenden Stadtberei-
che werden.

Ein erster wichtiger Schritt ist hierbei eine
neue Wahrnehmung des Bahn- und Bushalte-
punktes sowie dessen Verknipfung.

Die sehr zentrale Lage des Bahnhofs

sollte dafiir genutzt werden das Bahnhofsge-
lande aufzuwerten und zu einem Aushange-
schild werden zu lassen.

Die Erreichbarkeit fir FuBganger sollte hier
dringend verbessert werden, besonders die
Verbindung gen Osten.

Zur Konkretisierung des Konzepts wurde der
Bearbeitungsraum nach Themen untergliedert
und in Varianten genauer untersucht.

Themenbereiche:

- Bussteigkonfiguration

- Briickenverbindung

- Planung Nahversorger

- Parken und Busbereitstellung

STADT
M e NinGey  Stadttabor™
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3. Variantenuntersuchung Teilbereiche

3.1 Bussteigkonfiguration

Der heutige Busbahnhof ist durch seine Paral-
lelform platzintensiv und unflexibel. Flir den
zuklnftigen Busbahnhof kommen verschiede-
ne Bussteigkonfigurationen infrage. Zum einen
ist erneut eine Parallelform, wie sie heute
vorhanden ist, denkbar — aus eben genannten
Grinden ist diese jedoch nicht zu bevorzugen.

i JE—— ]

—— ool e
Bolmmorsien

Nachfolgend werden verschiedene Bussteig-
konfigurationen naher beleuchtet und bewer-
tet.

Abb. 43. Inselbussteig - Haldensleben Abb. 44. Inselbussteig - Haldensleben

[
Abb. 45. Kombibahnsteig Geithain Abb. 46. Sdgezahnaufstellung Knittlingen
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Abb. 48. Schrégaufstellung Halle

Abb. 50. Inselbussteig Wei[3fes

Abb. 49. Kaiform ZOB Hamburg
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3. Variantenuntersuchung Teilbereiche

Insellésung:

Diese ordnet dhnlich wie die Rondellform alle
Bussteige um eine mittig gelegene ,,Insel” an,
die im Linksverkehr umfahren wird. Jedoch
kdnnen Busse auch an den Langsseiten halten,
wodurch die Haltestelle bei hohen Kapazitdten
nicht so lang, dafiir aber etwas breiter wird.

Rondellform:

Der Busbetrieb wird um einen einzelnen, mitti- Abfahrts-/

gen Bussteig organisiert, um die die Busse im Ankunftsplatze
Linksverkehr fahren. Durch diese Form wird

Bussen das Wenden vereinfacht. Durch eine
Sagezahnaufstellung kann zusatzlich Platz

gespart werden, da die Busse weniger Abstand
zueinander bendtigen.

Abb. 51. Inselbussteig

Parallelform:

Die Bussteige werden zueinander parallel
angeordnet. Dies ist sowohl langs als auch
diagonal moglich. Vorteil an der Parallelform
ist die Trennung von Linien unterschiedlicher
Fahrtrichtungen, da diesen einzelne Bussteige
zugewiesen werden kénnen. Von Nachteil ist,
dass durch diese Trennung viel Flache benotigt
wird.

Abb. 52. Rondellbussteig‘

26 Machbarkeitsstudie Bahnareal Meiningen Stadtlabor H MEININGEN



=N
Abb. 53. Rondellbussteig

Abb. 54. Parallelaufstellung

STADT T
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Abb. 55. Parallelaufstellung di(;gona/

Machbarkeitsstudie Bahnareal Meiningen
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3. Variantenuntersuchung Teilbereiche

3.2 Briickenverbindung

Flr zu Full Gehende und Radfahrende gibt es
heute nur zwei Verbindungen zwischen den
Bereichen Ostlich und westlich des Gleisbetts,
die beide unattraktiv gestaltet sind. Dass eine
Ergdnzung notwendig ist, zeigen unter ande-
rem die beobachteten illegalen Querungen
nordlich des ehemaligen Arbeiterwohnheims.
Die Topografie bietet das Potenzial, eine Bri-
cke vom Weg Am Kirchbrunnen zum Bahnhof
zu errichten, welche auch eine ausreichende
Hohe flr eine mogliche Elektrifizierung der

Abfahrts-/

Ankunftsplatze 2x18m \i
Bahnstrecke vorweisen konnte. Entspre- Yorzugslosu jﬂ r .

. . Abb. 56. Briicke mit Schwung Abb. 57. Briicke geradlinig
chend ware es notwendig, den FuRweg von

Am Kirchbrunnen zum Baumschulenweg zur
Robert-Koch-Stral3e zu verldangern.

Hohenunterschied von Am Kirchbrunnen zu
Schienenoberkante betragt 3,5 m.

Erforderliche lichte Hohe der Briicke

- Uber StrafRe: 4,5 m

- Uber Bahnanlagen: 4,8 m

- Uber elektrifizierte Bahnanlagen: 5,25 m ‘

- Annahme ca. 1,0 m Konstruktionsaufbau: S—
Hohe Briicke tiber Bahn 6,50 m =1

- Uberwindung 3,0 m Héhenunterschied bei
6 % Neigung zwischen Am Kirchbrunnen
und aktiven Gleisen: Lange ca. 50 m

6-10
‘ Nahversorge Abfahrts-/

1 ® 2.000m? Ankunftsplitze
i _

Abb. 58. Briicke mit Schwung und Gebdudebriicke
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Abb. 59. llmenau

Abb. 61. Sonneberg

Hsmm
AMEININGEN

StadtLabor

Abb. 62. Uetrecht

Machbarkeitsstudie Bahnareal Meiningen
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3. Variantenuntersuchung Teilbereiche

3.3 Planung Nahversorger

An einen zukinftigen Einzelhandel im Bahn-
hofsumfeld werden hohe Anspriiche gestellt.
Neben der Moglichkeit, am Standort ergan-
zende zentrumsnahe Einzelhandelsangebote
zu machen, soll auch dies zu Belebung und
Attraktivitatssteigerung beitragen. Das Gebau-
de muss architektonisch ansprechend sein und
ins Umfeld des Bahnhofsgebadudes passen.

Es soll moglichst kompakt sein und die zur
Verfligung stehenden Flachen sollen optimal
genutzt werden — bestenfalls durch mehrere
Geschosse und Parken in der Tiefgarage. Fir
die Ansiedelung eines Einzelhandels im Bahn-
hofsumfeld wurden Gesprache mit verschiede-
nen Markten geflihrt.

In Deutschland gibt es bereits viele Beispiele
fur Markte in Bahnhofsumfeldern, die ar-
chitektonisch anspruchsvoll sind und eine
Mehrfachnutzung der Flache ermdoglichen.
Der Supermarkt soll nérdlich des Bahnhofs-
vorplatzes entstehen. Dazu ist der Abriss des
derzeitigen MBB-Gebdudes notwendig. Es ist
dabei von einer Grundflache von etwa 2800
Quadratmetern und einer Verkaufsflache von
etwa 2000 Quadratmetern auszugehen. Die
Zulieferung mit etwa 250 m? soll im Geb&ude
stattfinden, der Zulieferverkehr eventuell Gber
den Bahnhofsvorplatz erfolgen. Auf dem Dach
sollen eine Terrasse und Sozialraume mit etwa
350 m? Flache entstehen. Eine Photovoltaik-
Uberdachung soll realisiert werden.
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Drogerie-

Markt
1.000 m?

Nahversorger o0
2.000 m? o0
130 stpl.| ()

Nahversorger
2.000 m?

Abb. 65. Nahversorger ldnglich

Drogerie-
Markt
1.000 m?

6-10
Abfahr
Ankunf
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Abb. 67.

Abb. 69.

EDEKA Lotte

Isarcenter Ottobrunn
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Abb. 68. EDEKA Neuenkirchen

Abb. 70. EDEKA mithWohnungsbau in Gernsba

Machbarkeitsstudie Bahnareal Meiningen
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3. Variantenuntersuchung Teilbereiche

3.4 Parken und Busbereitstellung

Um den verschiedenen Funktionen und Nut-
zungen im Bahnhofsumfeld zu entsprechen,
mussen Flachen fir den ruhenden Verkehr
eingeordnet werden. Der Bahnhof und Bus-
bahnhof erfordern ein Angebot von Park &
Ride und Kiss & Ride Platzen sowie Parkplatze
fir den Einzelhandel. Der neu anzusiedelnde
Nahversorger erfordert nach Stellplatzverord-
nung ein Minimum von 120 Kundenparkplat-
zen, die ebenerdig in direkter Nahe zum Markt
liegen sollen. Diese lieRen sich auf der zukiinf-
tigen Nordseite des Marktes auf den Flachen
des heutigen Busbahnhofs realisieren und
durch die Bella-Aul-Stral3e erschlieBen.

Des Weiteren sollen fiir den Busbetrieb 20
Bereitstellungsplatze fir Linienbusse ange-
ordnet werden. Hierbei soll Platz fiir vier
18-Meter-Busse, sechs 15-Meter-Busse und
zehn 12-Meter-Busse geplant werden. Die
Bereitstellung kann sowohl zentral direkt
neben dem Busbahnhof als auch dezentral

in einiger Entfernung liegen. Dabei kommen
sowohl Schrag- als auch Langsaufstellungen in
Frage. Da bei der Gestaltung des Bahnhofsum-
feldes insbesondere auf Ubersichtlichkeit fiir
zu Full Gehende gesetzt werden sollte, ist die
Bereitstellung raumlich unproblematisch zu
verorten.

15 StpJ. 75 Stpl.

.

5x15m, 6 x 12m, 2 x 18m
—
. 4

A A

\"-"'-' ——c

Vor-/Nachteile:

Es gibt verschiedene Moglichkeiten, die Be-
reitstellungspldtze im Bahnareal einzuordnen.
Flr den Busbetrieb ist eine Kombination der
Ankunfts- und Abfahrtsplatzen und den Bereit-
stellungsplatzen praktikabler. Um jedoch die
Vorplatzsituation fiir zu Full Gehende ange-
nehm zu gestalten, musste die Bereitstellung
etwas abgerlickt werden. Nur so ist auch eine
Gestaltung des Bahnhofsumfeldes moglich, die
den Nahversorger sinnvoll an den Bahnhofs-
vorplatz heranriickt.
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6x15m, 1 x 12m

Abb. 73. Parken und Bereitstellung
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Abb. 74. Parken und Bereitstellung
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e
Abb. 76. Parken und Bereitstellung
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3. Variantenuntersuchung Teilbereiche
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Abb. 81. begriinter Parkplatz
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Abb. 8

Abb. 83. ZOB Weilheim
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3. Variantenuntersuchung Teilbereiche
3.5 Ubersicht der Varianten in Kombination

\ormm—— ===

N
v \Y
Drogerie h -
LRGN e T
= - 3 Stp A . p ¢
litze -??;.oiit§§§ﬂ- -
VvV YV

””” A g o —

O ——
poT oS — —

AP+
4

Kombination:

Inselhaltestelle, langlicher Nahversorger +
Drogerie Markt, Bereitstellungsplatze am
Nahversorger und am Parkplatz

Vorteile:

- zentrale Abfahrts- und Ankunftsplatze
- attraktiver Bahnhofsvorplatz

- ausreichend Bereitstellungsplatze

- integriertes Parken auf dem Dach

Nachteile:
- unglinstiger Zuschnitt Einzelhandel
- kein attraktiver Eingangsbereich fir Einzelhandel

36

Abb. 85. Variante 1b: Vorplatz/Bereitstellung Nord
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Kombination:

Inselhaltestelle, langlicher Nahversorger +

Drogerie Markt, Bereitstellungsplatze am

Nahversorger und am Parkplatz

Vorteile:

- zentrale Abfahrts- und Ankunftsplatze

- attraktiver Bahnhofsvorplatz

- attraktiver Eingangsbereich Einzelhandel mit
Schauseite zum Bahnhofsvorplatz

- ruhender Verkehr hauptsachlich im Norden
gebindelt

- integriertes Parken auf dem Dach

Nachteile:
- Bereitstellungsplatze im hinteren Bereich um
Parkplatzinsel

Stadtlabor M e iNGEN



Kombination:

Inselhaltestelle, gestapelter Nahversorger
+ Drogerie Markt, Bereitstellungsplatze am
Parkplatz

Vorteile:

- zentrale Abfahrts- und Ankunftsplatze
- attraktiver Bahnhofsvorplatz

- gestapelter Einzelhandel

Mokt - ruhender Verkehr im Norden gebiindelt
1.000 m? 6-10 -
T -uwuuuu = Nachteile:
300“¥‘~‘??‘ e achteile:
—— *“M )¢ ¢M4§*' A - zu wenig Bereitstellungsplatze
Q‘ ’ - Parken nur ebenerdig, deshalb viel versiegelte
0 Flache

- Zufahrt fur PKW von Lindenallee aus

Kombination:

Rondellbussteig, gestapelter Nahversorger
+ Drogerie Markt, Bereitstellungspldtze am
Bussteig und am Parkplatz

Vorteile:

- gestapelter Einzelhandel

| - groRziigiger Bahnhofsvorplatz
N::\s Drogerie : - ausreichend Bereitstellungsplatze

Versorgdr Markt 7
‘\ z 000 m? 1 .000 m*

Nachteile:
— """”: e - Ankunfts- und Abfahrtsplatze nicht zentral vor
Empfangsgebaude
- Briicke korrespondiert nicht mit Empfangs-
gebaude
Abb. 87. Variante 2a: Businsel
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3. Variantenuntersuchung Teilbereiche

r

| (6-8 Ankunfts-/Abfahrtsplétzg |

-I = —l'-

Variante 2b: Businsel héhere Ka})azitdt
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Merkmale:

Rondellbussteig, langlicher Nahversorger +
Drogerie Markt, Bereitstellungsplatze nur am
Bussteig

Vorteile:

- getrennte Verkehrswege fiir Bus und PKW
- groRziigiger Bahnhofsvorplatz

- Verbindung Lindenallee zur Ost-Stadt

- integriertes Parken auf dem Dach

Nachteile:

- zu wenig Bereitstellungsplatze

- Einzelhandel zu weit vom Empfangsgebaude
entfernt

- fehlende Verbindung Ost-Stadt und Busbahnhof

Merkmale:
Rondellbussteig, langlicher Nahversorger,
Bereitstellungsplatze nur am Parkplatz

Vorteile:

- grofRzligiger Bahnhofsvorplatz

- ruhender Verkehr im Norden gebiindelt
- ausreichend Bereitstellungsplatze

- Verbindung Lindenallee zur Ost-Stadt

Nachteile:

- keine wirksame Platzbegrenzung zum Bahnhofs-
vorplatz

- FlachengroRe und -zuschnitt Einzelhandel
unglnstig

- weniger Stellplatze
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Merkmale:

Bussteige in Parallelaufstellung, kompakter
Nahversorger, Bereitstellungsplatze nur am
Parkplatz

Vorteile:
- groRziigiger Bahnhofsvorplatz
- ruhender Verkehr im Norden gebiindelt

Nachteile:

- Ankunfts- und Abfahrtsplatze nicht zentral vor
Empfangsgebaude

- Einzelhandel zu weit vom Empfangsgebaude
entfernt

' s ® - zu wenig Bereitstellungsplatze
il

| — .
Variante 4: Bus Senkrechtaufstellung

Merkmale:

Bussteige in diagonaler Parallelaufstellung,
langlicher Nahversorger + Drogerie Markt,
Bereitstellungsplatze nur am Bussteig

Vorteile:
- getrennte Verkehrswege fiir Bus und PKW
- integriertes Parken auf dem Dach

Nachteile:
- Einzelhandel zu weit vom Empfangsgebaude
entfernt
=TT 18,0 pd - zu wenig Bereitstellungsplatze
(230, S50 5550888 o (8BS - hoher Platzbedarf fiir Busbahnhof

—a W

Abb. 91. \Variante 5: Bus Schrdgaufstelluhg
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3. Variantenuntersuchung Teilbereiche

3.6 Vorzugslésung

Die Vorzugsvariante wurde wahrend des Pla-
nungsprozess stetig weiterentwickelt, sodass
dies hier nur einen Zwischenstand abbildet.
Die Vorzugsvariante verortet den Busbahnhof
als Insellésung auf dem Bahnhofsvorplatz. Die
Businsel wird so positioniert, dass die Ful3-
gangerachse zwischen Englischem Garten und
Zwischenbau frei bleibt. An den Langseiten
kdnnen jeweils zwei 18 Meter lange Busse
oder drei zwolf 12 Meter lange Busse halten.
Die Kurzseiten sind lang genug fiir je einen
18-Meter-Bus. Gegeniiber der Businsel ent-
stehen in der Lindenallee zwei weitere Halte-
platze fir zwei 18 Meter lange Busse sowie
nordlich davon zwei Platze fir Reisebusse oder
Schienenersatzverkehr. Insgesamt entsteht so
Raum flr den Halt von acht 18 Meter langen
Bussen im Stadt- und Regionalverkehr, sowie
zusatzlich fir zwei Reisebusse. Der Bedarf
kann damit gut gedeckt werden. Stdlich der
Businsel entstehen an der FulRgangerachse
zwischen dem Eingang des Zwischenbaus und
dem Zebrastreifen zum Englischen Garten drei
Taxistande. Nordlich schlieBt direkt, topogra-
fisch erhoht der Einzelhandel an.

Die Bereitstellung der Busse wird in Langsauf-
stellung 6stlich des Nahversorgers und um den
nordlich gelegenen Parkplatz herum organi-
siert. Ostlich des Einzelhdndlers entstehen
entlang der Fahrbahn acht Breitstellungsplatze

flir 12 Meter lange Busse in direkter Nahe zum
Bahnhofsgeb&ude. Ostlich des Parkplatzes im
Norden des Einzelhandels ist Raum fiir sechs
15 Meter lange Busse, westlich fiir sechs 18
Meter lange Busse. Nordlich kann ein weiterer
zwei Meter langer Bus abgestellt werden. Ins-
gesamt kdnnen so mindestens 20 Busse gleich-
zeitig bereitgestellt werden, wie es der derzei-
tige Fahrplan zu wenigen Zeiten vorsieht.

Geparkt wird in einer Tiefgarage unter dem
Nahversorger und ebenerdig nordlich des
Einzelhandlers, auf welchem die Park & Ride
Platze eingeordnet werden. Sidlich des Zeb-
rastreifens werden funf Kiss & Ride Stellplatze
organisiert.

Auf dem Dach des Einzelhandels sind neben
einer Terrasse Sozialrdume vorgesehen sowie
eine Photovoltaikanlage. Je nach detaillierte-
rer Planung kdénnen lGber dem Einzelhandel
noch Wohnungen untergebracht werden.

Der Eingang des Nahversorgenden orientiert
sich zum Busbahnhof und Empfangsgebaude.
Im Eingangsbereich wird ein Backer mit Café
angeordnet, welcher sich Gber zwei Etagen
erstreckt. Im Obergeschoss wird dies als eine
Uberdachte Dachterasse mit vielen Sitzgele-
genheiten und tollem Blick auf den Englischen
Garten konzipiert. Um den Hohenunterschied
im Gelande auszugleichen wird sich eine
grolRziigige Treppenanlage mit Sitzstufen und
Rampe vom Nahversorger zum Busbahnhof
und Empfangsgebaude erstrecken.
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Abb. 92. Vorzugsvarianten
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Das Konzept sieht in aller erster Linie eine
Neuorganisation des Busverkehrs und eine
Verknlipfung mit dem Bahnhof vor. Der Bus-
bahnhof wurde hierbei zum Vorplatz des
Bahnhofes verlagert.

Durch die Einordnung eines Nahversorgers
bekommt das gesamte hintere Areal eine neue
Qualitat.

Ein Briickenneubau zwischen der Oststadt

und dem Bahngeldnde soll fir eine bessere
Erreichbarkeit fir Fu und Rad sorgen und
gleichzeitig auch eine bessere Verbindung zum
Englischem Garten und Theater sicher stellen.

Es ist angedacht auch die Strukturen der Bahn-
ankunfts- und Abfahrtssteige neu zu organise-
ren. So kdnnten durch eine Verlangerung des
Bahnsteig 1 zwei Zlige hintereinander halten.
Damit wiirde der Bahnsteig 2 als Ein- und
Ausstieg entfallen, was den Vor-Ort-Gegeben-
heiten in Bezug auf Sicherheit und Barriere-
freiheit sehr zutraglich ware. In diesem Fall
kdnnte der hintere Zug auf Gleis 1 Gber eine
Weiche auf Gleis 2 ausfahren kénnen.

Im Zuge der Aufwertung des Bahnareals soll
auch das Empfangsgebaude attraktiver gestal-
tet und genutzt werden und damit ein Aus-
hangeschild fir die Stadt werden.

STADT
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4. Gesamtkonzept

4.1 Funktionen
R

- ; Bahnsteig

Empfangsgebiude
Nahversorge,-

& (_J : Kfz Steup[atze
°o® ’ (Park & Ride) Kfz Stellplatze in TG

. ) . Bus Bereltsteliungsplatze
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Abb. 93. Funktionen
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4.2 Vernetzung

Derzeit ist der Bahnhof fur zu FuR Gehende

nur lGber die Lindenallee und die Bella-Aul-

StraRe erreichbar. Von Osten kommende zu

Full Gehende missen also die Unterfiihrung

der Marienstralle oder den Bahniibergang

in der Bella-Aul-StraBe Nutzen. Das kann zu

erheblichen Umwegen fiihren.

Auch ist besonders fir Ortsfremde die Wege- pus Beraitstellungsplatss
fihrung im Bereich des Bahnhofs und Bus-
bahnhofs untbersichtlich.

Fahrrad-

148 Parkplatze

Bus wmtell““l%"““"

In Zukunft sollten die Wege fiir zu FuR Gehen- ) 1882853851
de angenehmer und Ubersichtlicher gestaltet ; ) '
werden. Zu FuR Gehenden sollte dabei an Eng-
stellen wie der Einmiindung vom Busbahnhofs
in die Bella-Aul-StralRe mehr Platz eingerdumt
werden. Eine zusatzliche Querungsmaoglichkeit
Uber die Gleise konnte das Bahnhofsumfeld
fir zu Full Gehende attraktiver machen.

Abb. 94. Vernetzung
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4. Gesamtkonzept

4.3 Mobilitat

Der Busbahnhof wird moglichst nah an den
Bahnhof heran geriickt, damit die Verkniip-
fung zwischen Bus und Bahn verbessert wird.
Gleichzeitig soll der Busbahnhof in die Gestal-
tung des Vorplatzes integriert werden.

Uber die Lindenallee erfolgt die Anfahrt der
Busse zum Busbahnhof und die Zulieferung fur
den Einzelhandler. Am Zebrastreifens entste-
hen Kiss & Ride Platze. In der Lindenallee kann
wie heute geparkt werden, mit Ausnahme des
Bereichs am Bahnhofsvorplatz, wo Busse hal-
ten. Die Lindenallee wird fir den Radverkehr
geoffnet. Das Radfahren auf den Gehwegen
bleibt erlaubt. Der existierende Zebrastreifen
wird verbreitert. Eine Parkraumbewirtschaf-
tung in Verbindung mit Park & Ride wird
durchgefihrt.

Um zukinftig Stellplatze im Bereich des heu-
tigen Busbahnhofs zu erschlieRen, muss die
ZufahrtsstraRe von der Bella-Aul-StraRe kom-
mend in beide Richtungen gedffnet werden.
Dazu muss die Fahrbahn verbreitert werden.
Ein breiterer Gehweg ist notwendig. In einem
ersten Schritt konnte die Einbahnstralle be-
reits heute fur Radfahrende gedffnet werden.
Der grofRe Parkplatz soll behindertengerechte
Stellplatze und Stellplatze fur Elektromobilitat
vorsehen.

Bus Berei

litze B+R

Bus gareitstellungsplitee

P +R 148 parkplatze

TG

e —
BUS Eerllm&“unwm!

isebusse, SEV

22 —P+R =

Abb. 95. Parkpléitze

Der kiinftige Nahversorger bietet in einer Tief-
garage mit Zugang von der Lindenallee weitere
Stellplatze.

Neue Fahrradabstellanlagen werden zwischen
Gleis 3 und 4 sowie neben der neuen Briicke
zwischen den Bdumen, in einem zweiten Bau-
abschnitt) vorgesehen.

Zukunftig soll eine Briicke den Weg am Kirch-
brunnen zum Bahnhof verlangern und die

46 Machbarkeitsstudie Bahnareal Meiningen

Barriere des Gleisbetts aufheben. Die Topogra-
fie ermoglicht von Osten einen recht unkom-
plizierten Anstieg auf eine ausreichende lichte
Hohe Uber den aktiven Gleisen, da das Gelan-
de nach Westen abfillt.

Auf einer Lange von etwa 50 Metern hatte die
Briicke eine Steigung von sechs Prozent. Auf
der Westseite ist eine groBere Hohe zu lber-
winden, weshalb eine langere Rampe notwen-
dig ist. Die notige Distanz kdnnte durch einen
eleganten Briickenschwung erreicht werden.
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4. Gesamtkonzept

Fahrradparken

Die heute am Bahnhof vorhanden Fahrrad-
stander reichen nicht aus, um den Bedarf zu
decken. Durch den Umbau des Umfeldes be-
steht die Chance, das Gebiet als einen moder-
nen Verkehrsknoten zu gestalten.

Gemeinsam mit dem Bundesministerium fir
Klimawirtschaft und Klimaschutz (BMWK)
unterstiitz die DB-AG im Zuge ihrer Bike+Ride-
Offensive Kommunen beim Bau neuer Fahr-
radabstellplatze an Bahnhofen.

Durch die Fordermittel konnte die Stadt
Meiningen kostengtinstig Fahrradabstellan-
lagen realisieren. Die Forderung seitens der
Bike+Ride-Offensive betragt 70 %, kann aber
durch Landesforderungen weiter aufgestockt
werden, wenn diese zur Verfligung stehen.

Vorschlag zur Einordnung:

Zwei Standardelemente der liberdachten
Fahrradabstellanlage je 7,5 Meter mit jeweils
12 Abstellplatzen plus ein Anbauelement mit
6 Abstellpldtzen - insgesamt 30 Uberdachte
Fahrradabstellplatze

In einem zweiten Bauabschnitt konnten zu-
satzliche Fahrradabstellanlagen an der Briicke
zwischen den Baumen untergebracht werden.

48 Machbarkeitsstudie Bahnareal Meiningen

o 2,65

‘ B e ¥ [0 750 M 750

‘ 18,91

Abb. 97. geplante Fahrradabstellanlage
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Abb. 98. Fahrradabstellanlage Konstruktion

Abb. 100. Kienzler Stadtmobiliar - Sammelschliefsanlage
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4. Gesamtkonzept

4.4 Nahversorger

- Orientierung zu Platz und Verknipfungsstelle

- Ergdnzung Café, Gastro oder kleiner Einzel-
handel zur Belebung

- Geringer Stellplatzschlissel (Ziel 100 Stell-
platze fur 2.000 m? NFL)

- Doppel- bzw. Kombinationsnutzung Parkplatz
mit Park+Ride

- Stapelung, Kombination mit weiteren
Nutzungen, Solaranlage, Tiefgarage

- Hohe architektonische Qualitat — ggf. Wett-
bewerb/Gutachterverfahren

Der Nahversorger wird nérdlich des Bahn-
hofsvorplatzes angesiedelt. Auf seinem Dach
entstehen eine Terrasse, Sozialrdume und eine
Photovoltaikanlage. Nordlich des Marktes
entsteht ein begriinter Parkplatz, der von der
Bereitstellung der Busse umschlossen wird.

Da die Topografie 6stlich der Lindenallee vom
Vorplatz nach Norden hin ansteigt, ist mit
einem Gelandesprung zwischen dem Einzel-
handler und der Lindenallee zu rechnen, der
angenehm und in den Platz integriert gestaltet
werden muss, beispielsweise mit Sitzstufen.
Nach Prifung verglichbarer Markte und nach
Ricksprache mit diesen kdnnte ein kiinftiger
Nahversorger aussehen wie der nebenste-
hende Entwurf. Hierbei wurden nicht nur der
Wunsch nach Stapelung und Tiefgarage erfiillt,
sondern auch die benétigten Schleppkurven
nachgewiesen und beriicksichtigt.

VVVVV : M- /V¥\\
v e
il ¥ e

CLLTTIT I T LT

1, UJJJ\HHHFJMHH\H

I3

Abbjbl. Entwurf Nahverso}_é;éf
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Abb. 104. Entwurf Nahversorger
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4. Gesamtkonzept

4.5 Empfangsgebaude

Das Empfangsgebadude bildet einen Knack-
punkt flr die Gestaltung des Bahnhofsumfel-
des. Als ,Tor zur Stadt” kommt ihm eine repra-
sentative Rolle zu, der es nur gerecht werden
kann, wenn es einen einladenden Eindruck
vermittelt. Entsprechend sollte das Gebaude
renoviert und neuen Nutzungen zugefiihrt
werden. Verkehrsbezogene Nutzungen wie
die Biros der STB und der MBB sollten hier an
einem Ort konzentriert werden. Im Inneren
des Gebaudes sollte zudem ein angenehmer
Aufenthaltsbereich fir Fahrgaste von Bus- und
Bahn entstehen. Der Umbau muss barrierefrei
erfolgen.

x

ey
Abb. 107. Historie - Bahnhof Meiningen

Abb. 106. Historie - Bahnhof Meiningen
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Abt; 108. Bahnhof heute

BURGER L[

- Offentliche Bibliothek
- Museum

- Burgerbiro

- Verwaltung

- Vereinshaus

BURO/GEWERBE |:|'1+

- Vermietung Biiro / Praxen

- Co-Working-Offices

- Grinderzentrum

- Wachschutzunternehmen/Polizai

1
P R
m ;

lemn @ || M 'ﬁ‘ . i =
(e D1 e O

D

—
f

EB

WOHNEN

- Hostel/Zimmervermietung
- Wohnungen

RAD @

- gesicherte Aufbewahrung

- Service/Reparatur Optton

- Vetleth
TOURISMUS @

- Information
- Zimmervermittlung
- Tourenangebote

Abb. 109. Nutzungsoptionen Empfangsgebdude
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MOBIL @

- Fahrscheinverkauf Bahn + Bus

- Beratung Fahrplan/Tarife/Service

- Warten/Fahrgastinformation, W-LAN

- Gepackaufbewshrung

- barrierefreies WC Basis

- Shuttle-Service/ Taxivermitthung  Petion
- Bahnhofs-/Biirgerbus
- Autovernmetung, CarSharing

2

BISTRO/SHOP

- Bistro/Gaststatte/Café

- Backshop

- Reisebedarf / Regionalprodukte
- Tabak { Getranke

- Lotto

- Postagentur / Paketshop
- Kinderspielecke

- Veranstaltungen/Events/Burgertreff

Das Empfangsgebaude in Meiningen bietet
neben einer Nutzung durch die Bundespolizei,
einer Spilothek sowie durch die STB weitere
Moglichkeiten der Nutzung.

Um ein kundenfreundliches und wirtschaftli-
ches Informations- und Servicecenter zu etab-
lieren ist eine gemeinsame Nutzung verschie-
dener Betreiber des 6ffentlichen Nahverkehrs
anzustreben.

In der Erdgeschosszone kdnnen zudem Laden-
flachen, ein Kiosk sowie Imbiss eingeordnet
werden. Im 1. Obergeschoss findet sich ge-
nlgend Platz fir Gewerbe- und Biroflachen.
Im 2. Obergeschoss konnte ein Hostel sowie
Appartments eingeordnet werden.
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4. Gesamtkonzept

Beispiele Entwicklung Empfangsgebaude: Service fiir Bahnkunden/ Busfahrgéste und Touristen

|

Lutherstadt Eisleben: Servicestation der abellio Haldensleben: Bahn- und Busberatung, Tickets, Thale: Bodstal-Information im Bahnhof
mit Wartelounge und kleinem Reiseshop Stadt- und Tourismusinfo in einer Hand

Halberstadt: Mobilitatszentrale Harz Oschersleben: Kundenzentrum des Sangerhausen: Tourist-Information und
Busuntermehmens fur Bahn und Bus Servicestation der abellio im Bahnhof

Abb. 110. Fahrkartenverkauf und Kundenberatung in attraktiver Atmosphdre
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Beispiele Entwicklung Empfangsgebauden: Lutherstadt Eisleben

W Sumumlm

Abb. 111. Empfangsgebdude

= b [ —
——

Abb. 112. Warte- und Aufenthaltsbereich

Abb. 113. WC- und SchliefSficherbereich

Beispiele Entwicklung Empfangsgebiude: Liibbenau - Tourismusinfo/ Fahrkartenverkauf und Hostel

Abb. 117. Servicestation (SL)
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Abb. 116. Pension im 'Bahnhof

Abb. 118. Zimmer in Pension Spreewelten

Fahrscheine DB, VBB Spreewaldinfos

Spreewaldprodukte oder die
passenden Infos fiir [hren
Spreewaldaufenthalt gesucht? Dann
sind Sie bei uns im Servicecenter
Ob Tickets fiir den Nah- und richtig!

Fernverkehr oder fiir den Linienbus.

Welches Ticket bendtigen Sie?

DPD Paketshop Eventtickets

DPD
PAKETSHOP

Hier im Spreewsiten Bahnhaf

WY dpd

Pakete abholen oder abgeben. Auf
zum Spreewelten Bahnhof.

Mal wieder so richtig was -ru

DEIN EVENT-TICKET

Hier im Spreeweiten Bahnhof

Veranstaltungestickets uber die
Anbieter Eventim, Reservix und etix.

Abb. 119. Leistungen im Spreewaldbahnhof

Abb. 114. Servicestation

Gastewohnungen

qan "

GASTEWOHNUNGEN IN DER
LUBBENAUER NEUSTADT

Hier i Spreswelten Bahnhof buchbar

Unsere Gastewohnungen befinden
sich in der Liibbenauer Neustadt. Ob
Sauna, Spaftbad, Kahnfahren oder
Radfahren, das richtige
Erholungspaket finden wir fiir Sie.

Fahrradverleih

FAHRRAD FUR EINE
SPREEWALD-TOUR
~ GESUCHT?

RADVERLEIH AM
SPREEWELTEN BAHNHOF

Mit unseren Leihrader direkt vom
Bahnhof aus losradeln. Am besten
gleich Rader vorbestellen!
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Abb. 122. Grundriss Entwurf 2. OG
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4. Gesamtkonzept

4.6 Bahnhofsvorplatz und Busbahnhof

Der Eingang zum Empfangsgebaude, der Bus-
bahnhof sowie der Eingang des Nahversorgers
mit dem Café sollen das Entrée des Bahnareals
bilden. Die drei Bereiche weisen eine einheit-
liche Platzgestaltung auf, sind aber durch den
Busfahrbereich von einander abgegrenzt. Der
Busfahrbereich wird jedoch durch seine Ge-
staltung in die Platzflache eingebunden.

Der Zugang zum Empfangsgebaude soll durch
Bdaume und Sitzbanke einen angenehmen
Charakter bekommen. Die Baumstellung ist an
den Alleecharakter der Lindenallee angelehnt.

Der Busbahnhof, welcher sich als Insel-
Bussteig vor dem Empfangsgebadude befindet,
soll eine Landmarke vor dem Bahnhof werden.
Ein ringformiges Dach, welches sich umlau-
fend Uber die Bussteige zieht, soll Schutz vor
Witterung geben. Aufgrund der schlanken
Stutzen wird dem Dach eine Leichtigkeit ver-
liehen. Neben Banken, Abfallbehaltern und
Informationstafeln soll der Inselbussteig auch
griin gestaltet werden, beispielsweise durch
grol3e Pflanzkiibel und Baume.

Eine groRzligige Treppe mit Sitzstufen, welche
den Hohenunterschied des Gelandes tGberwin-
den soll, bildet den Eingang zum Nahversorger.
Das Café, welches im Eingangsbereich ange-
ordnet werden soll, bekommt eine Terrasse
mit Sitzgelegenheiten und Baumen.

Abb. 124. Gestaltung Bahnhofsvorplatz und Busbahnhof
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Abb. 125. Visualisierung Bahnareal Meiningen
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------

| ; l— M{'@ | __

,,,,,,,

;;;;

Aol

Abb. 126. Visualisierung Bahnareal Meiningen
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Das Bahnhofsareal, welches sich bisher struk-
turell, funktional und gestalterisch eher un-
tergeordnet hat, soll durch Neuordnung und
Gestaltung kiinftig das attraktive Tor zur Stadt
sein.

Mit dem neuen Busbahnhof, welcher jetzt
einen zentralen Platz einnimmt, wird das Areal
zu einer attraktiven OPNV-Verkniipfungsstelle
mit kurzen Wegen.

Der Busbahnhof bildet neben dem Empfangs-
gebdude den wichtigen und zentralen Teil des
Bahnhofs. Dieser wird als Inselbussteig aus-
gebildet, sodass alle Abfahrts- und Ankunfts-
steige zentral organisiert werden kdnnen. Die
Bereitstellung der Busse findet groRtenteils im
hinteren Bereich des Areals beim PKW-Park-
platz statt.

Das Empfangsgebaude, welches derzeit einen
hohen Leerstand und Sanierungsbedarf auf-
weist, soll durch ein neues Nutzungskonzept
mit groBer Servicestation zu neuem Leben
erweckt werden.

Neue Qualitaten des Bahnareals stellen nicht
nur der Busbahnhof und das Empfangsgebau-
de dar, sondern auch der Nahversorger sowie
die neuen Angebote an Fahrradparken.

Die neue Briicke zwischen Oststadt und Bahn-
hof soll die Stadtteile miteinander verbinden
und kurze Wege ermoglichen.

Aufgrund der Neustrukturierung und Organi-
sation des Bahnareals wird es dem attraktiven
Bild der Stadt Meiningen kiinftig gerecht.
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5. MaBnahmen und Umsetzungsstrategie

5.1 Abriss

Um die Flachen des Bahnhofsareal optimal fiir
die vorgesehenen Funktionen nutzen zu kén-
nen, sind einige Abrissarbeiten notwendig.
Die kleinen Wartehauschen am Busbahnhof
weisen derzeit einen schlechten Zustand auf.
Da der Busbahnhof ndher zum Bahnhofsvor-
platz rlicken soll, besteht keine Notwendigkeit
der Wartehduschen mehr.

Der grol3e Block, welcher zu friiheren Zeiten
durch die Bundespolizei in Benutzung war,
steht seit vielen Jahren leer. Auch dieser Bau
befindet sich in keinem guten Zustand.

Das Gebaude der Meininger Busbetriebe wird
derzeit noch durch die MBB genutzt. Perspek-
tivisch sollen die Busbetriebe in das Empfangs-
gebaude intergiert werden. Durch die Einord-
nung eines Nahversorgers und die Verlegung
des Busbahnhofes an diese Stelle muss das
Gebdude weichen.

Abb. 130. MBB Gebéiude
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5. MaBBnahmen und Umsetzungsstrategie

5.2 Planung und Realisierung

Die GesamtmaRnahme Bahnhofsumfeld ist
ein sehr komplexes Vorhaben mit verschie-
denen Beteiligten und Abhdngigkeiten in der
Reihenfolge, in der Finanzierung sowie bei den
planerischen Vorbereitungen.

So ist beispielsweise fiir den Abriss des MBB
Gebadudes die bauliche Vorbereitung eines
Umzugs in das Empfangsgebaude zu gewahr-
leisten.

Gleichzeitig muss die weitere planerische Ver-
tiefung sicher gestellt werden.

Fir die Einordnung des Nahversorgers wird die
Aufstellung eines Bebauungsplans erforderlich
sein.

Der hier dargestellte Zeitplan stellt einen ers-
ten Entwurf einer moglichen zeitlichen Abfol-
ge dar.

In einem nachsten Schritt erfolgt die Kalku-
lation flr eine Grobkostenschatzung sowie

die Prifung moglicher Fordermittel die zum
Einsatz fur Einzelvorhaben vorgesehen werden
sollen. Daraus ergibt sich ein Entwurf fir ein
Gesamtfinanzierungskonzept.

Das Gesamtfinanzierungskonzept wird in den

nachsten Wochen erarbeitet, da dies bisher
nur ein Zwischenbericht ist.
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